
Il caos delle infrastrutture 

130
i chilometri i 
chilometri della A6 Sud 
e 125 della carreggiata 
nord, quella originale

IL CASO
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I
l faro della societ‡ che ge-
stisce la A6 Ë puntato pi˘ 
sul tratto tra Altare e Savo-
na che su quello che con-

duce a Torino. 
L�autostrada  Ë  figlia  della  

necessit‡ infrastrutturale de-
gli anni �50 e adesso tutti i no-
di vengono al pettine. Non so-
lo: la complessit‡ di quell�auto-
strada costringe a continui in-
terventi  e  addirittura,  come  
spiega l'ispettore del ministe-
ro delle Infrastrutture Placido 
Migliorino,  Ë  diventata  evi-
dente  la  necessit‡  di  rifare  
completamente  un  tracciato  
di 16 chilometri.

Il  gruppo  Gavio  ha  perÚ  
pronto un progetto per ridise-
gnare il tratto che collega Sa-
vona ad Altare. Una variante 
di 6 chilometri che consenti-
rebbe di accorciare i tempi del 
tragitto e liberarsi delle ́ com-
plessit‡ geometricheª dell�at-
tuale tracciato. A quanto ap-
prende Il Secolo XIX, esiste un 
progetto di fattibilit‡ che con-
sentir‡ di realizzare nei due 
sensi di marcia, un pezzo di au-
tostrada completamente nuo-
va per arrivare alla connessio-
ne con la A10, da realizzare 
quasi interamente in galleria. 
I contatti con il ministero dei 

Trasporti, ora Mims, sarebbe-
ro avanzati e diversi elaborati 
avrebbero gi‡ preso la via di 
Roma per una prima valuta-
zione. 

L�iter per questo tipo di ope-
re Ë lungo e complesso, per-
chÈ una variante di 6 chilome-
tri  progettata  per  sostituire  
l�attuale tracciato, incide an-
che sui piani economici finan-
ziari del concessionario. 

Difficile capire se e quando 
potranno partire i lavori, ma 
dal termine dell�iter autorizza-
tivo serviranno circa due anni 
per vedere l�entrata in servizio 
del nuovo tracciato.

Il vantaggio del progetto Ë 
che durante la costruzione del-
la variante, non sar‡ fermato 
il traffico sul tracciato attuale 
e il cantiere, come dicono i tec-
nici, non interferir‡ con l�ope-
rativit‡. 

IL FRONTE NORD

La variante Ë stata progettata 
non a fronte dell�emergenza 
provocata dallo stato di salute 
delle autostrade liguri. O al-
meno cosÏ pare dalle prime in-
formazioni raccolte. Da un pa-
io di anni il gruppo Gavio sta 
pensando ad una serie di solu-
zioni per migliorare l�autostra-
da che collega Savona a Tori-
no. E tra queste c�Ë anche la va-
riante di Altare. 

L�ispezione di Migliorino ha 
messo il faro anche su quell�ar-
teria e il dossier sottolinea pro-
prio la necessit‡ ́ di un traccia-
to nuovo per i circa 16 chilo-
metri da Altare verso Torino, 
che ha diversi antichi proble-
mi, a livello progettuale e geo-
metrico - come ha spiegato ie-
ri l'ispettore al Secolo XIX- Al 
di l‡ degli interventi sulle sin-
gole strutture, Ë bene si inizi a 
parlare di un rifacimento com-
pleto di quel trattoª. Migliori-
no ha raccontato anche di co-
me i contatti con il gruppo Ga-
vio ci siano stati e siano incen-
trati su un'ipotesi di rifacimen-
to del tratto a Nord che potreb-
be ridurre i 16 chilometri a cir-
ca 9.

I VIADOTTI E GALLERIE

Il concessionario ha dato il via 
ad una serie di interventi su di-
versi viadotti, dopo aver rico-
struito quello della Madonna 
del Monte crollato in seguito 

ad una frana e riaperto a feb-
braio dell�anno scorso. 

Quello sul iLodow Ë invece 
ancora in corso ed Ë uno dei 
cantieri  pi˘  importanti  del  
tratto che si trova tra l�inter-
connessione  di  Savona  e  lo  
svincolo di Altare: le 24 cam-
pate sono sorrette da 23 pile 
con una lunghezza di  quasi  
900 metri. ́ Dal mese di genna-
io 2020 sono in corso sull�ope-
ra interventi per un importo 
lordo dei lavori pari a 14,9 mi-
lioni di euroª si legge sul sito 
del gestore dell�autostrada do-
ve si annuncia anche ́ l�obietti-
vo  di  riaprire  all�operativit‡  
prefissataª nel minor tempo 

possibile (entro il mese di lu-
glio 2021).

Sempre in direzione Torino 
c�Ë anche il cantiere gi‡ avvia-
to nella galleria Bricco, sem-
pre tra gli svincoli di Savona e 
Altare. La fase 1 dei lavori sar‡ 
portata a termine entro set-
tembre, mentre per la conclu-
sione del  cantiere bisogner‡ 
aspettare almeno sino a mag-
gio dell�anno prossimo. 

Intanto nei prossimi giorni 
sono previste diverse chiusu-
re: verso Savona, la tratta com-
presa tra gli svincoli di Altare e 
Savona sar‡ chiusa la notte tra 
domani e lunedÏ dalle 23 alle 
03.  ´Il  traffico  deviato  sulla  

viabilit‡  ordinaria  potr‡  ri-
prendere il percorso autostra-
dale presso la stazione di Savo-
naª spiega il concessionario. 
La tratta compresa tra gli svin-
coli di Millesimo e Altare sar‡ 
chiusa tutte le notti da lunedÏ 
a giovedÏ 1 luglio dalle 21 alle 
ore 6 del giorno seguente. La 
tratta tra Ceva e Millesimo sa-
r‡ chiusa dalle ore 23 del 4 lu-
glio alle 6 del 5 luglio. In dire-
zione Torino: la tratta tra Sa-
vona e Altare sar‡ chiusa tutte 
le notti da lunedÏ 28 a venerdÏ 
2 luglio dalle 21 alle 6 del gior-
no seguente. E la notte tra sa-
bato 3 luglio e domenica 4 dal-
le ore 22 alle ore 6. �

LA STORIA
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L
a  iVerdemarew,  si  
chiama cosÏ l�autostra-
da A6, 130 chilometri 
che corrono da Tori-

no verso il mare della costa sa-
vonese (la carreggiata sud) e 
125 che fanno il tragitto in-
verso.  SÏ  perchÈ  nel  tratto  
montano, tra Ceva e Savona, 
i due sensi di marcia sono in-
dipendenti, risultato del rad-
doppio deciso nel 1973 quan-
do ancora l�autostrada pro-
gettata agli  inizi  degli  anni 
Cinquanta era conosciuta co-
me l�autostrada della morte: 
chilometri di  curve in forte 
pendenza,  gallerie  strette,  
doppio  senso  di  marcia  su  
quella carreggiata che in fon-

do nacque solo come camio-
nabile,  un�arteria  per  con-
giungere l�industriale Torino 
con il porto di Savona e non 
certo concepita per la veloci-

t‡ delle auto e gli spostamen-
ti di massa. 

A  volere  costruire  l�auto-
strada fu la Fiat, desiderosa 
in quegli anni di motorizzare 

gli italiani. Nel 1956 per rwa-
lizzare il progetto venne costi-
tuita l�Autostrada Ceva Savo-
na Spa, controllata dall�indu-
stria automobilistica.  Il  pri-
mo tronco, 42 chilometri di 
curve tra Savona e Ceva, ven-
ne inaugurato nel 1960. Poi a 
distanza ravvicinata arrivaro-
no gli altri fino all�ultimo faci-
le  tratto in  pianura,  aperto 
nel 1970. Ma proprio in que-
gli anni, mentre si stava com-
pletando il percorso fino a To-
rino, era emersa l�inadegua-
tezza della carreggiata uni-
ca.  Si  poteva sorpassare  in  
carreggiata unica, ma a sen-
so alternato e nella corsia cen-
trale.  Gli  scontri  frontali  e  
spesso con esito fatale, le fece-
ro guadagnare l�appellativo 
di autostrada della morte.

Nel 1973 cominciarono i la-
vori per il raddoppio tra Savo-

na e Altare: 15 chilometri in 
direzione di Torino di un nuo-
vo tratto completamente indi-
pendente. Ma la crisi petroli-
feria, l�austerity che ne seguÏ 
(le domeniche a targhe alter-
nate e le biciclette improvvi-
samente tornate in auge) e 
un nuovo clima politico mise-

ro il freno al raddoppio. Nel 
1975 l�Italia decise per legge 
che non si dovevano pi˘ co-
struire nuove autostrade e si 
dovette arrivare ad una nuo-
va legge, nel 1982, per poter 
completare il raddoppio. Nel 
frattempo sull�autostrada del-
la morte gli incidenti conti-
nuarono a mietere vittime ed 
anzi  aumentarono:  il  triste  
conteggio  dell�epoca  riferi-
sce di uno al mese. Nel luglio 
del  1980,  dopo  l�ennesimo  
gravissimo scontro  (6  vitti-
me), l�autorit‡ giudiziaria or-
dinÚ  la  chiusura  al  traffico  
del tratto Ceva Altare (dire-
zione Savona) rendendola di 
fatto un�autostrada a senso 
unico verso Torino. Situazio-
ne  che  si  sbloccÚ  soltanto  
nell�ottobre , ma dopo l�elimi-
nazione della corsia centrale 
e l�abbassamento del limite 
di  velocit‡  a  70  chilometri  
orari.

E gli anni �80 sono anche 
quelli della nazionalizzazio-
ne della A6: Fiat non voleva 
impegnarsi nella costosa ope-
ra  di  raddoppio  e  la  Tori-
no-Savona Spa fu acquistata 
per il 70% dalla Societ‡ Auo-
strade, completamente pub-
blica. Il raddoppio, molto len-
to, fu completato nel 2001. Il 
resto Ë storia di oggi. �
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Dal termine dellŽiter
autorizzativo
2 anni per costruire 
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